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GENERALIDADES

Los REDUCTORES y MOTO-REDUCTORES “T y D" que en este catalogo les
presentamos, han sido estudiados para unificar en base a un MODULO CEN-
TRAL STANDARD, aplicaciones que cubran todas las exigencias de nuestros
clientes.

CONSTRUCCION

Reductores y Moto-reductores de 2 y 3 trenes de engranajes cilindrico-helicoidales
fabricados en aceros de cementacion y temple, con flancos de dientes rectifica-
dos. Carcasas y tapas de fundicion gris de alta resistencia, sdlidas y nervadas inte-
riormente para soportar grandes esfuerzos y vibraciones. Posibilidad de
combinaciones de 4, 5y 6 trenes.

La forma constructiva es con los arboles de entrada y salida en linea (coaxiales), y
similares a las normas DIN-42950 de motores eléctricos.

EL MODULO DE SALIDA

Se puede suministrar en ejecucion PATAS o BRIDA. Hay dos tamarios de brida:
estandar en catdlogo. (Opcional: @ estandar inferior) también se puede suministrar
con el arbol y los rodamientos de salida reforzados o con soporte BRIDA (alarga-
dera) en el arbol de salida para grandes esfuerzos axiales, radiales o elevados
momentos flectores.

EL MODULO DE ENTRADA

Pueden suministrarse estas versiones normalizadas:

FORMA S: Motor eléctrico de brida tipo B-5/V-1/V-3 construido segtin normas
IEC.

FORMAT: Soporte de entrada con arbol libre y medidas idénticas a las normali-
zadas en los motores.

OTRAS OPCIONES INCORPORABLES

— Motores eléctricos de varias velocidades.

— Motores eléctricos con freno de seguridad incor-
porado.

- Mecanismos de irreversibilidad (anti-retomos).

- Acorlamientos elasticos en érboles de entrada
y salida

— Limitadores de par en arboles de entrada y/o salida.

ESTANQUEIDAD Y LUBRICACION

Esta perfectamente garantizada la estanqueidad por medio de juntas en las unio-
nes estaticas y por retenes radiales en los arboles de entrada y salida. Para aplica-
ciones muy severas se pueden instalar dos retenes radiales.

Los mecanismos hasta el tamafio 10 inclusive, salen de fabrica con su correspon-
diente grasa.

Los reductores 11, 12y 13 disponen de mirilla de nivel y utilizan aceite en la lubri-
cacion, el cual no se suministra.

Los cambios de lubricante se deben efectuar segun las instrucciones para el mon-
taje y mantenimiento de reductores Ty D, las cuales se suministran con los meca-
nismos.

SELECCION

Para seleccionar el reductor y sus caracteristicas constructivas se precisa conocer
las siguientes condiciones de servicio:

Maquina motriz, maquina accionada, tipo de accionamiento entre maquina motriz
y reductor y entre éste y la maquina receptora, temperatura ambiente, tipo de
ambiente (himedo, corrosivo, polvoriento, etc.), existencia de vibraciones, efc.

- Embragues hidréulicos de arranque progresivo.

- Frenos y embragues electromagnéticos en
entrada y salida.

— Variadores planetarios de velocidad.
— Variadores de velocidad de poleas extensibles.
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DETERMINACION DEL TAMANO DE REDUCTOR Y FACTOR DE SERVICIO
Para la seleccion del tamano del reductor, primero es necesario conocer el factor
de servicio (Fs).

Salvo si se instalan acoplamientos elasticos, debe calcularse la resultante radial
que se puede producir al acoplar a los arboles de entrada y salida, ruedas denta-
das o de cadena, poleas acanaladas, etc. y consultar a nuestro Departamento Téc-
nico si estos esfuerzos adicionales pueden ser absorbidos por los arboles y
rodamientos standar o exigen la instalacion de elementos reforzados.

Se han dividido las diversas condiciones de servicio de la siguiente forma: Tres gru-
pos segun la clase de carga a que puede estar sometido el reductor (tabla 1), cua-
tro grupos de horas de funcionamiento diario (tabla 2), cinco grupos de frecuencia
de arranques (tabla 3) y cinco niveles de horas de vida tedrica requerida (tabla 4).
El factor de servicio a aplicar es el resultante de los de estos grupos.

EJEMPLO:

Se precisa un moto-reductor para el accionamiento de un transportador ligero de sinfin (grupo de
carga: Il, segun tabla 1 del catalogo).
f1 = Horas de funcionamiento/dia:

12 (tabla 2).
f2 = Arranques por hora: 10 (tabla 3).

73 =Horas de vida: 26.000 (tabla 4).
Factor de servicio (Fs) = f1 x f2 x f3.
Fs =1,25x1,08x 1,31 =1,76.

Una vez hallado el factor de servicio (Fs) y para conocer la potencia transmisible por el reductor (tabla
5), se multiplica aquel por la potencia consumida o en su defecto la instalada, prevista por el usuario.

El momento torsor transmisible (Mt) se calcula con la férmula especifica
indicada en la pag.: 7.
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GENERALITIES

The “Ty D" REDUCERS and MOTOR-REDUCERS presented in this catalo-
gue have been designed to unite, in a STANDARD CENTRAL MODULE,
applications which cover all the demands of our customers.

CONSTRUCTION

Reducers and Motor Reducers of 2 and 3 cylindrical-helicoid gearing train manu-
factured in cemented and tempered steels, with flanks of trued teeth. Housings
and covers in high resistance gray cast iron, solid and ribbed on the interior to
support large forces and vibrations. Possibility of combining with 4, 5 and 6 trains.
The construction form is with the input and output shafts in line (coaxial) and simi-
lar to Standards DIN-42950 for electric motors.

THE OUTPUT MODULE

This may be supplied for FEET or FLANGE execution. There are two flange sizes
(the normal one is the maximum diameter). It may also be supplied with the output
shaft and bearings reinforced or with a FLANGE support (extender) on the output
shaft for large axial or radial forces or high bending moments.

THE INPUT MODULE

Two standardized versions may be supplied:

S-SHAPE:  Electric flange motor. Type B-5/V-1/V-3, constructed in accordance
with IEC standards.

Input support with uncoupled shaft and identical measurements to
standard measurements in the motors.

-SHAPE:

OTHER JOINED CHOICES

- Multi-speed electric motors. - Gradual start-up hydraulic clutches.

— Electric motors with safety brake incorpora- - Electromagnetic brakes and clutches on
ted. input and output.

— Anti-return mechanisms. - Planetary speed variators.

- Elastic couplings on input and output shafts. - Extendible pulley speed variators.

- Torque limiters on input andfor output shaft - Efc

WATER TIGHTNESS AND LUBRICATION

Water tightness is perfectly guaranteed by means of joints on the static unions
and by radial seal (oil retainers) on the input and output shafts. For harsher appli-
cations, two radial oil retainers may be installed.

The mechanisms up to Size 10 are supplied with the corresponding grease.
Reducers 11, 12 and 13 have a level viewing visor and use oil for lubrication, (not
included supply).

Lubrication changes should be carried out in accordance with the instructions for
assembly and maintenance of T y D reducers, which are supplied with the
mechanisms.

SELECTION

To select the right reducer and construction features, it is necessary to know
the following service conditions:

Drive machine, dirven machine, type of activation between the drive machine
and the reducer and between the reducer and the receptor machine, envi-
ronment temperature, ambient (damp, corrosive, dusty, etc.), existence of
vibrations, efc.

DETERMINATION OF THE REDUCER SIZE AND SERVICE FACTOR

In order to select the size of the reducer it is first necessary to know the Service
factor (Fs).

Unless elastic couplings are installed, calculations must be made of the resulting
radial which may be produced when it is coupled up to the input and output
shatfts, toothed or chain wheels, grooved pulleys, etc. and our Technical Depart-
ment consulted to ascertain whether these additional forces may be absorbed by
the standard shafts and bearings or whether they require the installation of reinfor-
cement elements.

The various service conditions have been divided up as follows: Three groups
according to the type of load which the reduced may be subjected to (table 1), four
groups of number of hours of daily service (table 2), five groups of frequency of start-
up (table 3), and five levels of theoretical number of service hours required (table 4).
The service factor to be applied is the result of these groups.

EXAMPLE:
A motor reducer is required for activation of a light continuous conveyer (Load group: Il, as per Table 1
of the catalogue).

f1 = Operation hours/day: 12 (table 2)
f2 = Start-ups per hour: 10 (tabla 3)

f3 = Service life (h): 26,000 (table 4).

Service factor (Fs) = f1 x 2 x 13.
Fs =125x1,08x1,31=1,76.
Once the service Factor (Fs) has been established, and in order determine the power which may be
transmitted by the reducer (Table 5) multiply the service factor by the power consumed of failing that
the power installed, as forecast by the user.

The transmittable output torque (Mt) is calculated using the specific formula
given on page: 7.























